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1 Allgemeine Angaben
1.1 Fur die Larmaktionsplanung zustéandige Behérde

Stadt Hann. Munden
Regionalschlissel/Gemeindekennziffer: 03159017
Fachdienst Stadtplanung (FD 5.3)
Ansprechpartnerin: Frau van Munster

Email: vanMunster@hann.muenden.de
Bottcherstr. 3

05541-75 371

www.hann.muenden.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstralien,
Haupteisenbahnstrecken und ggf. anderer Larmquellen, fir die der Larmaktionsplan
aufgestellt wird

Die Stadt Hann. Minden liegt als Mittelzentrum im &aufersten Siden von Niedersachsen
zwischen den Oberzentren Géttingen und Kassel an den Flissen Werra, Fulda und Weser.
Auf einer Gesamtflache von 121 kmz2 leben insgesamt 23530 Einwohner (Stand 30.09.2023).
Neben der Kernstadt (16.284 EW) umfasst das Stadtgebiet die Stadtteile Bonaforth, Gimte,
Hedeminden, Hemeln (mit Bursfelde und Glashitte), Laubach, Lippoldshausen,
Mielenhausen, Oberode, Volkmarshausen und Wiershausen zusammen.

Durch das Stadtgebiet verlaufen mehrere HauptverkehrsstraRen im Sinne des § 47b BIm-
SchG mit einem Verkehrsaufkommen von jeweils Uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr
(HauptverkehrsstraRen B3, B 80, B 496 und A7) sowie Haupteisenbahnstrecken
(Haupteisenbahnstrecken 1733 (10,5 km), 6343 (11,7 km) und 1732 (7,6 km)) mit einem
Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zigen pro Jahr.

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und
deren nationaler Umsetzung in 88 47 a-f BImSchG sowie der Verordnung uber die
Larmkartierung — 34.BImSchV.




1.4 Geltende Larmgrenzwerte

Ubersicht der Larmgrenzwerte, die als Kriterien fir die Evaluierung und Umsetzung von
MalRnahmen zur Bekampfung und Minderung von L&rm in dem von dem Aktionsplan erfassten
Gebiet verwendet werden. Die EU-Umgebungslarmrichtlinie selbst beinhaltet keine
Immissionsgrenz-, Auslose- oder Richtwerte.

Vielmehr sind diese im deutschen Fachrecht verankert. Im Folgenden ist einer Ubersicht der
wesentlichen geltenden nationalen Werte dargestellt.

Hinweis: Die angegebenen Larmpegel beziehen sich jeweils auf die Beurteilungszeitraume
Tag/Nacht, wobei der Tagzeitraum als die Zeit von 06:00 — 22:00 Uhr und der Nachtzeitraum
als die Zeit 22:00 —06:00 Uhr festgelegt ist. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als
die strategischen Larmkartenmzur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher
nicht direkt vergleichbar mit den dort als LDEN und LNight dargestellten Werten. Im Einzelfall
sind daher zur Prifung der Immissionsgrenz- und -richtwerte Berechnungen fiir den jeweiligen
Immissionsort notwendig.

Tabelle 1: geltende Larmgrenzwerte Tag

Wahrend des Tages (6-22 Uhr) Alle Angaben in dB(A)

NUTZUNGSART STRAREN & INDUSTRIE BAU- FREI- FLUG

SCHIENENWEGE & LARM ZEIT- -
GEWERBE LARM LARM

LARM- LARM-
VORSORGE SANIERUNG

KRANKENHAUSER 57 64 45 45 45

REINE

WOHNGEBIETE 59 64 50 50 50

ALLGEMEINE

WOHNGEBIETE % o == == 2

KERN-, DORF- &

MISCHGEBIETE 64 66 60 60 60

GEWERBEGEBIETE 69 72 65 65 65

TAG-SCHUTZZONE 65/60

(Quelle: Anhang Ill LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung; eigene Darstellung)




Tabelle 2: geltende Larmgrenzwerte Nacht

Wahrend der Nacht (22-6 Uhr) Alle Angaben in dB(A)
NUTZUNGSART STRAREN & INDUSTRIE BAU- FREI- FLUG
SCHIENENWEGE & LARM ZEIT- -
GEWERBE LARM LARM
LARM- LARM-

VORSORGE SANIERUNG

KRANKENHAUSER 47 54 35 35 35
REINE

WOHNGEBIETE 49 54 35 35 35
ALLGEMEINE 49 54 40 40 40

WOHNGEBIETE
KERN-, DORF- &

MISCHGEBIETE o4 56 45 45 40
GEWERBEGEBIETE 59 62 50 50 50
TAG-SCHUTZZONE 55

(Quelle: Anhang Il LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, eigene Darstellung)

2 Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Im Rahmen der 4. Runde der EU-Umgebungslarmkartierung wurden Larmkarten erstellt fir
den Umgebungslarm von Hauptverkehrsstralien gem. 8 47 b Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG):

Autobahnen, Bundes- und LandesstraRen oder auch sonstige grenziiberschreitende Stral3en
mit einem Verkehrsaufkommen von tber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr. Dies
entspricht einem durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) von Uber 8.219 Kfz/Tag.

Im Anschluss an die Fertigstellung dieser Kartierung (siehe Abbildung 2) wurde von der ZUS
LLGS eine zusatzliche Kartierung (ENDPIlus-Kartierung siehe Abbildung 3) nach derselben
Berechnungsvorschrift (BUB) durchgefiihrt, in der auch weitere bereits vorliegende Stral3en
mit einem geringeren Verkehrsaufkommen berticksichtigt wurden.

Die Beiden folgenden Abbildungen zeigen den Unterschied zwischen der Larmkartierung
Lden nach EU-Pflicht und der zuséatzlichen Kartierung Lden PLUS.




Abbildung 3: Stralenlarm Lden EU-Pflicht

(Quelle: Umweltkarten Niedersachsen)

Abbildung 4: StraRenldarm Lden PLUS
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(Quelle: Umweltkarten Niedersachsen)
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Geschatzte Zahl der Larm der HauptverkehrsstralRen ausgesetzten Menschen in der
Stadt Hann. Minden (Stand 15.06.2023 — 4. Stufe)

Tabelle 3: Anzahl Belasteter Stand 2023

Loen DB(A) BELASTETE LnicHt DB(A) BELASTETE
MENSCHEN MENSCHEN
55 - 60 1600 50 - 54 1200
60 - 64 900 55 -59 900
65 - 69 600 60 - 64 500
70-74 400 65 - 69 0
275 0 270 0
SUMME 3500 SUMME 2600

Im Vergleich zu den Ergebnissen der strategischen Larmkartierung aus der 3. Stufe (Stand
06.04.2018) aus dem Jahr 2021, ist die geschéatzte Zahl der belasteten Menschen
angestiegen.

Tabelle 4: Anzahl Belasteter Stand 2018

Loen DB(A) BELASTETE LnicHr DB(A) BELASTETE
MENSCHEN MENSCHEN
55-60 500 50 - 54 400
60 - 64 200 55-59 200
65— 69 100 60 - 64 500
70-74 0 65 - 69 0
275 0 270 0
SUMME 800 SUMME 600

Diese deutliche Zunahme der Belastetenzahlen gegentber der vorangegangenen
Kartierungsrunden ist zu erwarten, da sich die Berechnung geéndert hat. Anstatt wie bisher
mit dem Verfahren zur Gleichverteilung wird zur Ermittlung der belasteten Menschen nun
das Median-Verfahren angewendet.

Mit dem Median-Verfahren gem. der Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB) werden Bewohner, die bisher nach der
Methode der Gleichverteilung gem. der vorlaufigen BEB (VBEB), einem leiseren
Immissionspunkt der Riickseite des Gebaudes zugewiesenen wurden, nunmehr der lauteren
Vorderseite zugeordnet. Im Ergebnis werden beim Median-Verfahren deutlich mehr belastete
Menschen in den zu kartierenden Pegelklassen ausgewiesen. Die beiden Verfahren sind
beispielhaft in der folgenden Abbildung dargestellt.




Abbildung 1: Vergleich VBEB-Gleichverteilungs Verfahren mit BEB-Median Verfahren

Beispiel Wohngebdude mit 6 Einwohner (EW)

VBEB - Gleichverteilung BEB — Median-Verfahren
55,3 dB(A) 55,3 dB(A)
® ®
1EW /IP 2EW/IP
38,9 dB(A)® 1 EW / IP 1EW /1P 56,7 dB(A) 18,9 dB(A)@ 0 EW / IP 2EW /P ®56,7 dB(A)
40,2dB(A) @ 1 EW [ IP 1EW /IP 954,3 dB(A) 40,2dB(A) &0 EW /1P 2EW /IP B54,3 dB(A)
1EW/IP 0 EW /1P
] [ ]
45,7 dB(A) 7 dBi
Medianwert aller Immissionspunkte (IP) des Gebaudes:
50 dB(A)
2 Einwohner im Pegelbereich Loen 55-60 dB(A) 4 Einwohner im Pegelbereich LDEN 55-60 dB(A)

(Quelle: Niedersachsisches Ministerium fir Umwelt)

2.2 Bewertung der geschatzten Anzahl an Personen, die Verkehrslarm ausgesetzt
sind

2.2.1 Hauptverkehrsstrallenlarm

Eine erste Bewertung der geschéatzten Personen, die StraRenlarm ausgesetzt sind, orientiert
sich an den nationalen Grenz- und Richtwerte (Kapitel 1.4).

StralBenlarm - Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Fur Larmschutz beim Neubau und der wesentlichen Anderung von Stralen (Larmvorsorge)
bestehen gesetzliche Regelungen im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) und der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Die gesetzlichen Regelungen schreiben vor,
dass die nach Gebietsnutzungen gestaffelten und in der 16. BImSchV festgelegten
Immissionsgrenzwerte (IGW) einzuhalten sind.

In Hann. Minden sind demnach 3500 Menschen Tags und 2600 Menschen nachts
Schallpegeln oberhalb der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV) fir Wohngebiete ausgesetzt.




2.2.2 Eisenbahnlarm
Geschatzte Zahl der durch Larm der Haupteisenbahnstrecken ausgesetzten Menschen
in der Stadt Hann. Minden

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) ist zustandig fur die Aufstellung eines bundesweiten
Larmaktionsplanes fur die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit Malinahmen in
Bundeshoheit. Die Larmaktionsplanung sowie die Ergebnisse der strategischen
Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) sind unter folgendem Link abrufbar:

https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm an Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laer
maktionsplanung node.html

Eine Bewertung der geschéatzten Personen, die Eisenbahnlarm ausgesetzt sind erfolgt
aufgrund mangelnder Zustandigkeit nicht. Hier wird auf das zustandige Eisenbahn-
Bundesamt verwiesen.

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbediirftige
Situationen

Besonders vom Straf3enlarm betroffene Bereiche befinden sich in den Stadtteilen Innenstadt,
Altminden, Neuminden, Blume und Hermannshagen sowie den Ortschaften Laubach und
Hedemunden.

Die Fassadenpegel erreichen tber 24 Stunden (Lden) = 70 dB(A) und in der Nacht (Lnight) =
60dB(A).

In der Innenstadt ist ein Teilabschnitt der FuldabriickenstraRe mit 12 Gebauden und der
Kasseler Strafe mit 13 Gebauden betroffen.

Entlang der Veckerhager Straf3e sind in Altminden 57 Gebaude betroffen, sowie im weiteren
Verlauf der B3 in Neumiinden in der Wilhelmshauser StraRe 60 Gebaude.

Im Stadtteil Blume ist ein Teilabschnitt entlang des Steinweges mit ca. 41 Gebauden im
Mischgebiet (B-Plan) betroffen.

In Hermannshagen ist ein Teilabschnitt entlang der Hedemiindener Str. mit 18 Gebauden
betroffen.

Im Ortsteil Laubach sind einige Gebaude in den Aufdenbereichslagen ,Letzter Heller*,
,Laubacher Str.“, ,In den Marwiesen®, ,Buschweg”“ sowie ,Uhleneike” insbesondere nachts
betroffen. Wohnbebauung im AuRenbereich ist entsprechend ihrer Schutzbediirftigkeit als
Kern-, Dorf-, Mischgebiet zu beurteilen (Larmschutz-Richtlinie-StV).

Entlang der Géttinger LandstralRe sind in den Ortsteilen Gimte und Volkmarshausen 42
Gebaude betroffen.

Im Ortsteil Hedemuinden sind nordliche Randgebiete des Wohngebiets ,Am Fuchsberg*
betroffen, sowie zwei Gebaude in den Aul3enbereichslagen nérdlich der BAB 7. Auch hier
wird nachts der Grenzwert von 60 dB(A) uberschritten. Tagsiiber werden 70 dB(A) nicht
Uberschritten.

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass die Grenzwerte in diesen Bereichen
leicht bis deutlich Uberschritten werden. Dem Baulasttréger wird empfohlen auf dieser
Grundlage eine Uberpriifung der entsprechenden Larm betroffenen Bereiche durchzufiihren



https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermaktionsplanung_node.html
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermaktionsplanung_node.html

um ggf. geeignete Larmsanierungsmalinahmen bzw. stralRenverkehrsrechtliche
LarmschutzmalRnahmen zu prifen.

3 Malnahmenplanung

Das Thema ,Verkehrslarm“ kann in Hann. Miinden, wie in vielen anderen Stadten auch, nicht
nur auf die im Rahmen der EU-Umgebungslarmrichtlinie betrachteten Hauptverkehrsstraf3en,
HaupteisenbahnstraRen und Grol¥flughafen beschrankt werden, sondern der Verkehrslarm
beeintrachtigt das Stadtleben und seine Bewohner auch an anderer Stelle. Aus diesem
Grund wird bei der Mallnahmenplanung das ganze Stadtgebiet sowie betroffene Ortsteile
bertcksichtigt. Mit der Aufstellung der Larmaktionsplane sollen Larmprobleme und
Larmauswirkungen dargestellt werden sowie eine Malinahmenplanung zur Verminderung
der Larmereignisse aufgestellt werden. Dabei beriicksichtigen die rechtlichen Regelwerke
weder Zustandigkeitsbereiche noch eine Umsetzungskompetenz zwischen den Kommunen
und zustandigen Baulasttragern. Es kdnnen folglich nur Empfehlungen und Anregungen an
den zustandigen Baulasttréager weitergegeben bzw. in Beteiligungsverfahren Dritter
eingebracht werden.

Fur die im Rahmen der LAP betrachteten HauptverkehrsstraRen B3, B 80 und B496 ist die
Niedersachsische Landesbehdérde fir StraRenbau und Verkehr (NLStbV) sowie fur die BAB 7
die Autobahn GmbH des Bundes der zusténdige Baulasttréager bzw. als Baulasttrager
beauftragt. Fur die Haupteisenbahnstrecken 1733, 6343 und 1732 ist die DB Netz AG der
zustandige Baulasttrager. Die Baulasttrager sind verantwortlich fiir den Larmschutz (aktiv
oder passiv) und die Larmsanierungsmafinahmen im unmittelbaren Umfeld der jeweiligen
Hauptverkehrsadern.

Darlber hinaus ist es Aufgabe der Kommune, im gesamten Stadtgebiet durch eine Vielzahl
begleitender MaRRnahmen zur Verkehrsreduzierung und zum Larmschutz beizutragen. In der
Stadt Hann. Mlnden sind viele Teile des Stadtgebietes durch verschiedene Larmquellen
beeintrachtigt, aus diesem Grund kann das Thema Larmschutz grundsétzlich nur umfassend
und langfristig betrachtet werden. Jede durchgefiihrte Larmschutzmal3nahme kann nur einen
Teilerfolg in einem Teilbereich abbilden. Bei Planungen Dritter oder anderer Baulasttrager
kann die Stadt nur bedingt Einfluss nehmen.

Die Stadt Hann. Minden wird auch zukinftig die Auswirkungen des Verkehrslarms bei ihren
planerischen Entscheidungen bericksichtigen, und Mal3nahmen der Larmvorsorge,
Larmminderung oder SchallschutzmalRnahmen (z.B. in der Bauleitplanung) nach Bedarf
festsetzen bzw. bei Mal3nahmen Dritter (vor allem Bund, Land und Landkreis) auf die
Belange des Larmschutzes hinweisen und sofern erforderlich, Schutzmafnahmen
einfordern.

3.1 Bereits vorhandene MalRnahmen zur LA&rmminderung
Im Rahmen der LAP wurden durch das Niederséchsische Umweltministerium entlang der
BAB 7 sowie der Bundesstraf3en bereits mehrere LArmschutzwénde kartiert.

Weitere passive und aktive Larmsanierungsmafnahmen wurden in den vergangenen Jahren
durch die entsprechenden Baulasttrager (BundesstralRen und Haupteisenbahnstrecken)
durchgefihrt. Eine Zusammenstellung der bereits durchgefiihrten MaRnahmen kann nur
durch den Baulasttrager erfolgen.
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Grundsatzlich fordert die Stadt Hann. Miinden die Baulasttrager auf, die bereits in der
Vergangenheit umgesetzten Larmsanierungsmaf3nahmen zu tberprufen und ggf. weitere
LarmsanierungsmalRnahmen einzuleiten.

Daruber hinaus wurden durch die Stadt Hann Munden folgende Mal3nahmen bzw. Ziele zur
Verkehrsminderung und Larmminderung umgesetzt und bei Verfahren anderer Baulasttrager
eingefordert:

Flugverkehr

- Einbringung kommunaler Interessen in Fluglarmkommissionen

- Wahrung/ Sicherung immissionsarmer Flugrouten und Anflugverfahren

- Monitoring der tatsachlich geflogenen Flugrouten und ggf. Beschwerdefiihrung
- Ausschluss eines regelmafRigen Nachtflugbetriebs

Verkehrsstrafen und Stadtgebiet allgemein

- Verkehrsberuhigungsmanahmen (Bsp. Geschwindigkeitsreduzierung, Etablierung von
Verkehrsinseln und verengende Stral3enversatze bzw. Grinanpflanzungen) auch an
klassifizierten Straf3en (Bsp. Ortseingang Gimte, B80 vor Hedemiinden)

- Sukzessiver Umbau von Ampelsystemen auf Kreisverkehr (Bsp. Weserbrickenkdpfe)
- Tempo 30 Zonen im Stadtgebiet

- Tempo 30 Zonen auf Teilstrecken (in besonders larmbetroffenen Bereichen) der
BundesstralRen

- Forderung und Einbau von Schallschutzfenstern an Larmhotspots in Kooperation mit dem
Baulasttrager

- RegelméaRige Uberpriufung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten insbesondere an
Larmhotspots

- Ausbau und Instandhaltung der Fahrradinfrastruktur (Bsp. Etablierung von Fahrradbugeln,
Ausschilderung der Radwege, Zertifizierung der Radfernwege) und Starkung intermodaler
Knoten (Bsp. Fahrradabstellanlagen, Fahrradparkhaus)

- Etablierung von Fahrradschutzstreifen (Bsp. Vogelsang) Uberprifung Netzschliissigkeit
Fernradwege (Bsp. Bau des Weser-Harz-Heide Radweges entlang der B3 Richtung
Gottingen)

Begleitende MalBnahmen und Ziele zur Larmminderung und Larmreduzierung

- Bauleitplanung (nach Bedarf Larmschutzfestsetzungen sowie Beachtung der
Verkehrsfiihrung und Anbindung)

- Entwicklung und Sicherung der Nahversorgung in der Flache (Bsp. Ful3laufige
Erreichbarkeit)

- Dezentrale Daseinsversorgung (Bsp. Stadt der kurzen Wege)
- Ausbau und Erhalt des 6¢ffentlichen Nahverkehrs
- Umsetzung des Masterplans Zukunftsfahiger Radverkehr (Landkreis Gottingen)

- Rezertifizierung der vorhandenen Infrastrukturen (Bsp. Staatlich anerkannter Erholungsort)
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- RegelmaRige Verkehrsschauen mit dem Schwerpunkt larmarme Verkehrsmittel (Bsp.
Fahrradspezifische Verkehrsschau)

- Larmsensibilisierung (Bsp. 5 ruhige Minuten, Larmspaziergénge)

- Ausbau und Erhalt der stadtischen Freiraum- und Grinflachen, larmreduzierender
Geholzstreifen sowie die Naherholungsgebiete (z.B. im Stadtwald)

- Umsetzung der MalRnahmen aus der Fortschreibung des Integrierten
Stadtentwicklungskonzeptes (2020)

Die vorhandenen und begleitenden MafRnahmen und Ziele zur Larmminderung sind nicht
abschliel3end und werden im Rahmen der regelméafigen Evaluierung des Larmaktionsplanes
unter Beteiligung der Baulasttrager sowie Trager offentlicher Belange (T6B) und der
Offentlichkeit angepasst und fortgeschrieben.

3.2 Geplante Mallnahmen zur La&rmminderung fur die nachsten funf Jahre

In der Stadt Hann. Miinden sind viele Teile des Stadtgebietes durch verschiedene
Larmquellen beeintrachtigt, aus diesem Grund kann das Thema Larmschutz grundsatzlich
nur umfassend und langfristig betrachtet werden. Neben den bereits vorhandenen und
begleitenden MalZnahmen werden die grundsatzlichen Ziele zur La&rmminderung fortlaufend
in eigene oder Verfahren Dritter eingebracht. Eine Konkretisierung und zeitliche Priorisierung
kann aufgrund unterschiedlicher Zustandigkeiten und Baulasttrdgern nur bedingt formuliert
werden. In der Offentlichkeitsbeteiligung wurden viele neue, aber auch bereits in stadtischer
Planung oder Umsetzung befindliche konkrete Vorschlage zur Larmminderung benannt.

3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Das Mobilitatsverhalten erzeugt nicht nur Verkehrslarm, der zu hohen Beeintrachtigungen fir
den Menschen fihrt, sondern der gesamte Verkehrssektor ist damit auch einer der gréf3ten
CO2-Emittenten. In diesem Zusammenhang sind die langfristigen Strategien ,Vermeidung
von Verkehr und ,Verlagerung von Verkehr auf umweltfreundliche Mobilitatsformen® nicht
nur als Klimaschutz zu verstehen, sondern werden langfristig mafigeblich zum Larmschutz
beitragen. Der LK Géttingen hat das Klimaschutzkonzept 2018 fiir die Jahre 2018 — 2023/24
fortgeschrieben, die Stadt Hann. Miinden hat das Integrierte Stadtentwicklungskonzept
(ISEK) aus dem Jahr 2008 im Jahr 2020 um die Themenfelder Klimaanpassung,
Klimaschutz, Griin- und Freiraumstruktur erganzt.

Zusatzlich stellt die Stadt Hann. Minden im Jahr 2024 ein eigenes Klimaschutzkonzept auf.
Als zentrale MalRnahmen sind geplant:
- Der Umstieg auf umweltschonende Mobilitdtsformen
- Die Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs durch:
- Ausbau und Starkung einer kommunalen Radinfrastruktur
- Aufbau Verbesserung einer kommunalen E-Ladeinfrastruktur
- Starkung des 6ffentlichen Personennahverkehrs

Kontinuierlich sollen weiterhin mit den zustandigen Baulasttragern der Hauptverkehrsstral3en
und Haupteisenbahnstrecken Strategien und MalRnahmen zur Larmminderung erarbeitet und
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gefordert werden sowie regelmé&Rig die Nachbesserung der bestehenden sowie der Ausbau
der Schallschutzmafinahmen

- an Hauptverkehrsstral3en

-an der BAB 7

- an den Haupteisenbahnstrecken

Uberprift und in den entsprechenden Verfahren eingefordert werden.

Nach dem Ratsbeschluss wird der LAP als Prifauftrag an die beteiligten Fachdienste und
Baulasttrager zur Kenntnisnahme und Umsetzung der Malihahmenplanung weitergeleitet.

Die Stadt Hann. Minden wird auch zukutnftig die Auswirkungen des Verkehrslarms bei ihren
planerischen Entscheidungen berticksichtigen, und Mal3nahmen der Larmvorsorge,
Larmminderung oder SchallschutzmalRnahmen (z.B. in der Bauleitplanung) nach Bedarf
festsetzen bzw. bei MalZnahmen Dritter (vor allem Bund, Land und Landkreis) auf die
Belange des Larmschutzes hinweisen und sofern erforderlich, SchutzmalZnahmen
einfordern.

3.4 Schutz ruhiger Gebiete

Der Umgebungslarm in den Siedlungsgebieten Hann. Mindens hat in den letzten
Jahrzehnten deutlich zugenommen. Die Bevdlkerung reagiert immer sensibler auf den
Umgebungslarm und sucht Ausgleich in Gebieten, die vergleichsweise ruhig sind. Dies sind
in Hann. Minden insbesondere die ausgedehnten Waldgebiete. Im Rahmen der
Larmaktionsplanung Runde 3 aus dem Jahr 2021 wurden ruhige Waldgebiete identifiziert
und Maflinahmen zur Sicherung und Entwicklung der Ruhigen Gebiete im Wald festgelegt.

Ruhige Gebiete aul3erhalb von Ballungsraumen sind dadurch gekennzeichnet, dass sie
keinem relevanten Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind. Dies
gilt nicht fir Gerdusche im Rahmen der ordnungsgemalfen Land- und Forstwirtschaft.

Eindeutige Vorgaben zur Abgrenzung ruhiger Gebiete (z.B. bestimmte Larmpegel) gibt es
nicht. Die Abgrenzung erfolgte unter den Gesichtspunkten der Larmvorsorge und der
Larmminderung. Zur L&rmvorsorge wurden innerhalb der Ruhigen Gebiete Ruhezonen
ausgewiesen, in denen ein Umgebungslarmpegel von LDEN 55 dB und LN 35 dB nach
fachlicher Einschétzung bereits eingehalten ist. Die Ruhezonen wurden durch
Entwicklungsruhezonen ergénzt, in denen zumindest einer der vorgenannten Werte erreicht
ist und die durch La&rmminderungsmafRhahmen zu Ruhezonen entwickelt werden sollen.

Im Abgleich mit den Verkehrslarmquellen und in Abwégung mit einschlagigen Zielkonzepten
und Nutzungsanspriichen wurden folgende Ruhegebiete (Ruhezonen und
Entwicklungsruhezonen) festgelegt:

1. Ruhegebiet “Bramwald“ als Ruhezone
2. Ruhegebiet “Blumer Berg“ als Ruhezone und Entwicklungsruhezone
3. Ruhegebiet “Hedemiinder Wald“ als Entwicklungsruhezone

4. Ruhegebiet “Kaufunger Wald/Steinberg-Hiihnerfeld“ als Ruhezone und
Entwicklungsruhezone

5. Ruhegebiet “Hann. Miinden* als Entwicklungsruhezone
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Abbildung 2: Ruhige Gebiete in Hann. Miinden
A

Ruhige Gebiete Hann Miinden

[ grenze_hm
[ Ruhige Gebiete Entwicklungszonen
I Ruhige Gebiete Ruhezonen

(Quelle: eigene Darstellung)
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Qualitatsziele

Innerhalb der Ruhegebiete sollen die Ruhezonen durch Larmvorsorgemalinahmen gesichert
und der Umgebungslarm in den Entwicklungszonen gemindert werden. Dabei soll durch
kurzfristige Mal3nahmen verhindert werden, dass der Umgebungslarm in den Ruhegebieten
weiter zunimmt. Mittel- und langfristige Maflinahmen sollen dazu fuhren, dass der
Umgebungslarm nachhaltig gemindert wird. Sicherungs- bzw. Zielwerte fir die Ruhegebiete
sind LDEN 55 dB(A), LNight 35 dB(A).

MalRnahmen zur Larmvorsorge und Larmminderung in den Ruhegebieten

- Leitung der larmintensiven Verkehre z.B. durch verbesserte Ausschilderung,
Biindelung larmintensiver Verkehre moglichst aul3erhalb der Ruhegebiete und ggf.
Einrichtung von Shuttle-Verkehren bei starker frequentierten Veranstaltungen in den
bestehenden Erholungseinrichtungen

- Forderung larmarmer Verkehre z.B. durch verbesserte Ausschilderung, Ausbau der
FuR- und Radwegeverbindungen, Einbindung der Ruhegebiete in das OPNV-Netz
(Ausflugshaltestellen), bessere Vernetzung/ Umstiegs Moglichkeiten

- Forderung des sanften Tourismus z.B. durch gefuhrte Tourenangebote wie Pilz-,
Orientierungs- oder Vulkanwanderungen

- Vernetzung/Kooperationen der Anbieter

- Offentliche waldpddagogische MalRnahmen

- Larmsensibilisierung z.B. durch Schallwahrnehmungsibungen,
Ruheerlebnisangebote, meditatives Waldbaden

- Larmsanierung an der A7

- Larmsanierung an den Haupteisenbahnstrecken (hier: Streckennr. 1733, 6343, 1732)

- Minimierung des Fluglarms z.B. durch Flugrouten Monitoring und Sicherung der
bestehenden Standardflugrouten

- Open-Air-Veranstaltungen mit Live-Musik oder mehr als 100 Besucher nur als
seltenes Ereignis, d.h. max. 10x im Jahr.

- Freistellung der ordnungsgeméafen Land- und Forstwirtschaft

Die Ausweisung der Ruhigen Gebiete hat das vorrangige Ziel, bestehende Ruhezonen im
Wald zu sichern und in den Entwicklungszonen die bestehende Verlarmung zu reduzieren.
MalRnahmen, die dem Ziel zuwiderlaufen, sind mit der Larmaktionsplanung nicht vereinbar.
Wichtig ist, die Sensibilitat in der Wahrnehmung und die Achtsamkeit im Umgang mit dem
Naturraum und damit auch mit dem Wald zu férdern. Angesichts zunehmender
Waldschadensgebiete bedarf die Forstwirtschaft besonderer Aufmerksamkeit und Ricksicht.
Wegen Windbruchgefahren, forstwirtschaftlicher Pflanz- und PflegemalZnahmen und dem
Holzeinschlag sind nicht immer alle Waldgebiete und Wegeverbindungen begeh- oder
befahrbar. Die forstwirtschaftlichen MalRnahmen sind zum Erhalt des Waldes existentiell und
deshalb im Zweifel vorrangig.

Die Larmaktionsplanung wendet sich hinsichtlich mdglicher MalRnahmen und Nutzungen an
unterschiedlichste Trager (z.B. Naturpark, Umweltverbande, Stra3enbaulasttrager, Deutsche
Bahn). Im Rahmen der Larmaktionsplanung kdnnen die einzelnen MaRnahmen nicht
abschliel3end bewertet werden.

Unabhéangig von der Larmaktionsplanung sollte es selbstversténdlich sein, dass Mal3nahmen
und Veranstaltungen nur im Einvernehmen mit den betroffenen Waldeigentiimern erfolgen.
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3.5 Geschatzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplanerfassten Gebiet, fir
die sich der StraBenverkehrslarm durch die vorgesehenen Malinahmen innerhalb der
nachsten funf Jahre reduziert

Eine Konkretisierung und zeitliche Priorisierung kann aufgrund unterschiedlicher
Zustandigkeiten und Baulasttragern nur bedingt formuliert werden.

3.6 Geschatzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten Gebiet, fir
die sich der Schienenverkehrslarm durch die vorgesehenen MalRnahmen innerhalb der
néchsten funf Jahre reduziert

Auch hier kann eine Konkretisierung aufgrund der Zustandigkeit nicht formuliert werden. Die
Verantwortlichkeit liegt hier beim Eisenbahn Bundesamt. MaRnahmen und deren Wirkung
sind aus dem Larmaktionsplan des EBA zu entnehmen.

4 Mitwirkung der Offentlichkeit

4.1  Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung

Nach Beschluss des vorliegenden Larmaktionsplan-Entwurfs durch den Umweltausschuss
der Stadt Hann. Miinden erfolgt seine 6ffentliche Auslegung fir die Dauer von 31 Tagen in
der Zeit vom 08.05.2024 bis zum 07.06.2024. Die Entwurfsunterlagen werden hierbei im
Bereich Stadtplanung im Verwaltungsgebaude der Stadt Hann. Miinden, Béttcherstr. 3
wahrend der Offnungszeiten sowie nach Terminabsprache zur Einsichtnahme und
Erlauterung ausgelegt.

Innerhalb der Auslegungsfrist kdnnen Stellungnahmen zur Planung schriftlich oder zur
Niederschrift vorgetragen werden.

Der Larmaktionsplan-Entwurf kann auch im Internet auf der Homepage der Stadt Hann.
Miinden eingesehen werden.

4.2  Art der 6ffentlichen Mitwirkung

Die im Rahmen der Mitwirkung der Offentlichkeit eingegangenen Stellungnahmen und
Anregungen werden abgewogen und in einer Abwagungsunterlage zusammengefasst, die
anschliel3end bei der Stadt. Hann. Miinden eingesehen werden kann.

Weil der letzte Larmaktionsplan (Stufe 3) erst im Dezember 2021 veréffentlicht wurde, wird
dieses Mal auf die Ausarbeitung eines Fragebogens verzichtet, da nahezu identische
Antworten zu erwarten sind.

4.3 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit
Nach Offenlage erfolgt die Angabe:

- ob Stellungnahmen eingegangen sind,
- wie diese eingegangenen Stellungnahmen in den LAP aufgenommen wurden und
- wie der LAP nach der o6ffentlichen Konsultation Gberarbeitet wurde.

Damit werden die Ergebnisse der Mitwirkung bertcksichtigt.
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5 Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan

Die Kosten fur die Aufstellung des Larmaktionsplan werden von der Stadt Hann. Minden
getragen und beinhalten neben geringen Materialkosten hauptsachlich Personalkosten. Es
entstehen durch die Aufstellung keine externen Kosten.

6 Evaluierung des Aktionsplans

6.1 Uberpriifung der Umsetzung

Der Larmaktionsplan wird gemaf3 847d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fur
die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren tuberprift und erforderlichenfalls
Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des LAP werden dabei ermittelt und bewertet.

6.2 Uberpriifung der Wirksamkeit
Es ist geplant bei der ndchsten Runde der Larmaktionsplanung erneut eine Umfrage per
Fragebogen durchzufuhren, um die Wirksamkeit des LAP zu Uberprifen.
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